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春江水暖鸭先知。如果说，
两年前李嘉诚参与投资的百亿级
氢能项目进军广东佛山，彼时仍
有不少观望者的话，2019年，资本
市场敏锐地嗅到氢燃料电池领域
蕴藏的机遇。在广大消费者还在
为纯电动汽车值不值得买争论不
休时，国家相关部门已连续发声
制定我国氢能产业规划，越来越
多的资本和企业争相投入氢能源
汽车领域的布局中。据悉，今年
氢燃料电池汽车有望借鉴此前纯
电动汽车的推广经验，在2019年
正式实施“十城千辆”推广计划。

李嘉诚已“关注” 氢能正热

广州日报全媒体记者留意
到，今年以来，A股市场中燃料电
池概念活跃，燃料电池板块累计
涨幅颇大。民生证券策略分析师
团队表示，二级市场对燃料电池的
关注不断升温，这与政策刺激、新
科研成果引发市场对氢燃料电池
技术加快应用的想象有一定关系。

2018年底到2019年初的一个
月之内，“氢燃料电池汽车行业研
讨会”在北京两次召开。随后，在
氢燃料电池车领域实施“十城千
辆”工程的呼声随之而来。与
2009年新能源汽车“十城千辆”推
广计划所不同的是，当前氢燃料
电池产业发展有一定基础。记者
留意到，目前北京、上海、张家口、
成都、郑州、如皋、佛山、潍坊、苏
州、大连等城市已有示范性运营
氢燃料电池车，有较好的产业基
础。

2017年，中国香港首富李嘉
诚参与投资的百亿级氢能项目进
军广东佛山——长江氢动力（佛
山）研发中心及整车生产项目，将
在2019年底正式投产。同年，在
广州黄埔区和开发区，中德氢能
源产业合作发展战略交流会一举
签下六大项目，涉及领域覆盖氢
能源领域的全产业链板块，宣告
广州也将迈入“氢能时代”。

高补贴政策鼓励 本土车
企发力

作为全球最大的汽车市场，
中国对燃料电池车的发展持明确
支持态度，最明显的就是燃料电
池车补贴不退坡，并开始普及氢
燃料电池车以及扩大加氢站。

2018年2月，财政部等四部委印发
了《关于调整完善新能源汽车推
广应用财政补贴政策的通知》，
在其他新能源车型补贴做大幅
调整时，对氢燃料电池汽车仍保
持高额补贴支持，其中，乘用车
最高20万元，轻型客车、货车最高
30万元，大中型客车、中重型物流
车最高50万元。对比之下，近年电
动汽车的补贴却在大幅度下降。

地方也不断出台支持政策。
2018年，广东省发布《关于加快新
能源汽车产业创新发展的意见》文
件，大力推进燃料电池汽车产业
化，明确将省级补贴资金的30%用
于支持燃料电池；武汉按国家补贴
1∶1补贴；上海、海南、青海按国家
补贴1∶0.5补贴等。

国家能源集团内部人士告诉
记者，氢能目前已经成了一个重
要板块。氢燃料电池汽车未来
3至5年仍会保持财政高额补贴
支持，氢能已成为资本追逐的新
风口。记者留意到，在政策鼓励
下，国内多家车企从去年落实并
强化氢燃料电池的发展。初步统
计，从加氢站、燃料电池系统到
整车制造，已经有超过30家上市
公司布局燃料电池汽车产业。据
工信部发布的公告，目前自主研
发燃料电池汽车的主流车企至少
有 15 家，包括上汽集团、宇通客
车、福田汽车等多家车企。此外，
产业中还不乏中国石化、中国石
油、中车集团等国企的身影。

全球：美日德布局 车企
合作加速

如今，全球氢燃料电池汽车
市场已进入竞争时代，美国、日
本、德国等发达国家已将氢能规

划上升到国家能源战略高度。
记者留意到，韩国计划到

2025年将氢燃料电池乘用车的年
产能提升至 10万辆，2013年 2月
份，世界第一辆量产版氢燃料电
池车现代ix35 FCV正式下线。日
本政府坚定推进氢能和燃料电池
发展战略，发布了《氢能与燃料电
池战略路线图》，预计在2030年将
让80万辆氢燃料电池汽车上路，
同时将配套建立900座氢气加注
站。丰田的氢燃料电池轿车Mi-
rai、本田Clarity相继投入量产。

不仅如此，国际汽车巨头在
氢能方面的合作增多，试图通过
合作抢占市场先机。日本丰田和
德国宝马以 2020 年商业化为目
标，正在开发氢燃料电池车平台；
日本本田和美国GM在共同开发
氢燃料电池车；2018年6月，韩国
现代与德国奥迪在合作研发氢能
源技术方面签约。

全球咨询公司麦肯锡2018发
布“实现氢经济社会发展蓝图”预
测，到2050年，氢能源将占整体能
源需求量的18%，二氧化碳排放每
年减少60亿吨，在运输领域，氢能
源将扩大至全部车型上，会有4亿
辆轿车、1500至200万辆卡车、500
万辆公交车行驶在公路上。相比
纯电动汽车而言，氢燃料电池汽车
具有“充氢时间短，续航持久”的
特点。如本田Clarity概念车加注
氢燃料只需3分钟，可实现最大续
航里程750公里。因此，氢能源车
正吸引越来越多的车企，但最大的
问题在于氢燃料的转换和储存。

[数据]我国 2030年氢燃
料电池车将达到百万辆

纯电动汽车为主，氢燃料电

池车为辅，将成我国新能源汽车
发展的重要规划。2018年末，中
国确定了氢燃料电池车的未来计
划，将在2020年之前普及5000辆
氢燃料电池车和100家以上加氢
站；2025年达到5万辆和300家以
上；2030 年达到 100 万辆和 1000
家；并正式宣布2030年将进入氢
燃料电池车“百万辆”时代。到
2050年，氢燃料电池车和发电均
实现大规模应用，氢能成为能源
消费中的重要选择。

记者观察

相对于国际领域丰田、本田、
现代、奥迪等企业在氢燃料电池
车的强势声音，中国的氢燃料电
池汽车发展是否起步已太迟？这
是不少人的疑问。

其实中国的氢燃料电池车虽
然在乘用车领域发展较慢，但在
商用车领域却早已开始发展。目
前阻碍氢燃料电池推广的原因有
主观和客观两种因素，客观因素
主要有燃料电池成本高、没有大
批量生产线、加氢站基础设施数
量较少等，主观因素则是人们“谈
氢色变”。

事实上，国金证券分析表示，
如今我国燃料电池产业已经发生
了巨大的变化，燃料电池产业商
业模式已经逐步清晰；氢能产业
链的国产化进展迅速，少数难度
较高的环节如膜电极也开始初步
国产化；国产化和规模化大幅降
低整个环节和零部件的成本，燃
料电池的物料成本非常低，未来
成本继续下降的空间仍然很大，
这是行业能否发展到万亿产业
的基础。

（邓莉）

2019年此“氢”可待

本报讯 日前召开的国务院常
务会议审议通过了《报废机动车回
收管理办法（修订草案）》（以下简称

《办法》）。人民日报记者从国新办
2月22日的政策例行吹风会上获
悉，商务部将会同有关部门制定出
台实施细则和技术规范，促进报废
机动车回收活动规范进行。

据介绍，这次重点修改五方面
内容：一是落实绿色发展理念，加强
报废回收行业环境保护。《办法》要
求企业在存储场地、设备设施、拆解
操作规范等方面符合环境保护要
求。二是适应循环经济需要，允许
将报废机动车“五大总成”出售给再
制造企业。三是完善资质认定制
度，简化办事程序。《办法》不再实行
特种行业管理，按照“先照后证”要
求，企业依法取得营业执照后，再申
请获取回收资质。四是创新管理方
式，加强事中事后监管。推行网上
申请、网上受理。建立和完善以“双
随机、一公开”为重点的日常监督检
查制度，加强部门协同合作监管。
五是调整适应《道路交通安全法》等
法律法规。《办法》不再调整道路交
通安全方面有关的行为，但就报废
机动车回收程序、违法拼装机动车、
买卖报废机动车拼装车的法律责
任，与道路交通安全法作了有机衔
接。

“这次修订的《办法》，着眼于解
决报废机动车回收行业存在的深层
次的体制性、机制性问题。”商务部
副部长王炳南说，将重点围绕回收
拆解环境污染、机动车零部件再制
造的法律障碍、监管力度、民间投资
进入壁垒四个问题进行解决。

（王珂）

报废机动车回收
新规将出台
不再实行特种行业管理
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日前，L15商用直饮机加入
沁园租赁人气团。

L15商用直饮机拥有智能
物联功能，实时掌控产品运行
状态。一机一码，凭码激活，手
机APP轻松控制机器运转，实
时显示运行状况；先进的滤芯
管理系统不仅高效运作，还能
实时显示滤芯寿命，让管理者
对滤芯使用状态一目了然；远
程物联技术能够轻松实现定时
开关机和滤芯冲洗，防止干烧
和加热异常。

步进式加热大流量，用水
高峰期也无需等待。PP+碳棒+
反渗透+后置复合的标准滤芯
配置，4级高效精滤系统，能有
效滤除水中颗粒、重金属等杂
质，吸附异色异味，全方位阻隔
污物杂质，层层净化，滤出好
水。

L15商用直饮机还配备了
常温水终端UV杀菌功能，隐藏
式杀菌龙头系统搭配LED紫外
杀菌灯，在末端保障出水水质
的健康。 （杨岸萌）

沁园明星机L15


