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预计2018年我国报废汽车907万辆
正规回收率不到30%

每年数百万辆
报废汽车去哪儿了

福建省晋江市安海镇陈勇的一台“服
役”十几年的捷达车将要强制报废。他询
问当地一家正规拆车厂，对方称这台车拆
完能领大概500元。他上网一查，有不少车
贩子主动“找上门来”，居然开出了高出好
几倍的价格。

记者上网搜索“报废汽车”“汽车回收”
等关键词，网页立刻弹出不少“补贴价格同
行业最高”“免费上门办理”的广告。

根据报废汽车回收管理办法规定，当汽
车达到60万公里数等条件时，应送到有资质

的企业拆解报废。拆解下来的发动机、方向
机、变速器、前后桥、车架等“五大总成”禁止
违规出售，应作为废金属强制回炉，车主可
领到回收废金属的报废残值。违规处置报
废汽车，以及未取得报废汽车回收企业资格
认定，擅自从事报废汽车回收活动的，将面
临没收违法所得和罚款的处罚。

然而，在黑市上，仅小汽车的方向机的
回收价格就在500元以上，成色较好、品质
较高的发动机甚至可以卖五六万元。在利
益驱使下，不少车主、车贩子铤而走险，违

规交易。
与生意红火的黑市形成对比，正规报

废车厂目前却大多处于“吃不饱”的状态。
广州市物资再生协会副秘书长郭启志说，
广州具备拆解资质的企业有5家，年拆解能
力15万辆，但2017年只回收报废机动车8.1
万辆，其中汽车3.3万辆。

中国再生资源回收利用协会报废车分
会的数据显示，按照2015年到2017年回收
数据，进入正规拆解企业的报废汽车占比
不到30%。

公安部最新数据显示，截至2017年底，我国汽车保有量已达2.17亿辆。相应的，汽车报废量也不断攀升，市场调查机构智研咨询测
算，2018年我国报废汽车数量预计907万辆。如此多的报废汽车都流向了哪里？“新华视点”记者调查发现，流入正规拆解企业的报废汽
车不到30%，一些报废汽车经无从业资质的“黄牛”之手流入黑市，改头换面后重新上路行驶，留下安全隐患。

业内人士表示，目前，国家有关
部门正对2001年公布的报废汽车回
收管理办法进行修订，有望取消报
废汽车回收拆解企业总量控制的要
求，实行先证后照的制度；允许拆解

回用件进入市场流通，开展绿色汽
车消费；鼓励“五大总成”交给有资
质的再制造企业进行再制造。未
来，报废汽车有望不再按吨计价、一
称了之，而是“一车一价”，由市场自

主协商定价。“今后车主有望得到更
多实惠，更多报废汽车将回归正规
拆解渠道，也有利于推动汽车后市
场精细化、规范化发展。”高延莉
说。 （新华社福州5月2日电）

据业内人士透露，从广告、收车、车辆
评估、二次售卖再到零部件拆解，报废汽车
黑市据估算规模已超过100亿元。

记者在被称为“汽车界华强北”的广州
市白云区陈田村暗访时看到，汽配城1500
多个档口经营着各个种类的汽车配件，包
括车轮毂、车灯、轮胎等。汽配城的部分墙
面上写着“严禁收购、销售汽车‘五大总
成’”，然而一些档口门店上还是明目张胆
地写着“方向机”。

一家门店老板对记者说，他只做方向
机生意，顾客开来的车可以在他的车间拆
车，“皇冠小汽车方向机500块钱左右”。在

这里几乎能买到一切汽车零部件，甚至一些
4s店也会来找零件。“三个人拆一辆车就半
小时，像切肉一样，想要哪块切哪块。如果
你从正规渠道订货，要好几个月才能到。”

业内人士表示，非正规回收的报废汽
车一部分被非法拆解，还有部分报废汽车
则改头换面后仍在继续行驶，带来安全隐
患。“很多报废汽车都被‘套牌’转卖到了农
村、山区。这些车辆安全性能堪忧，经常引
发交通事故。而且，‘黄牛党’收了车一般
不会去公安机关主动注销，一旦出事原车
主是要担责的。”广东恒聚拆车王科技有限
公司市场总监廖智勇说。

北京的郝先生就曾因贪图便宜惹祸上
身。2016年，他通过网络，将开了13年的桑
塔纳交由中介姜某报废处理。没想到姜某
后来将一名6岁儿童撞死并逃逸。由于该车
所有人为郝先生，被撞儿童家人将其及姜某
共同诉至法庭，要求丧葬费、死亡赔偿金、精
神损害赔偿金等各项经济损失60余万元。

业内专家表示，“五大总成”均带有独
一无二的车辆识别码，就如每个人的身份
证一样。如果拼装车上路后发生交通肇
事，可通过车辆识别码追溯到原车主。这
意味着，原车主即使在不知情的情况下，也
要承担相应的法律责任。

业内人士认为，报废汽车车况差，安全
性能低，极易引发交通事故，应加强对报废
汽车回收拆解的管理，按照报废汽车回收
管理办法等法律法规，严厉打击回收拆解
报废汽车行业违法经营活动。

中国物资再生协会秘书长高延莉表
示，目前，不少西方发达国家已能做到精细
化拆解、资源循环利用，我国报废汽车处置
领域蕴藏万亿级市场潜力，亟待建立相关

产业标准体系，破解政策门槛高、有资质企
业少、技术水平低、创新能力不足等问题。

郭启志说，国家规定城市汽车保有量
达到50万辆，才可设一家有资质的报废汽
车拆解企业，一些偏远地区、乡村的报废汽
车“开几百公里过来报废换几百块钱，还不
够油费”。

苏物汽车报废公司李经理告诉记者，
正规渠道报废一台小货车或者小轿车，车

主仅可得200元至300元。在广州也是按
吨计算，小汽车280元/吨。在江苏，一辆16
吨重的柴油货车在有资质拆解企业只能拿
到9000元补贴。

此外，不少车主对汽车报废方面的知
识十分匮乏。江苏省宿迁市泗洪县政府办
干部许磊坦言，在苏北乡镇，报废汽车依法
合规处理方面的宣传很少，他作为政府工
作人员也不太了解。

行业现状：黑市生意红火正规企业“吃不饱”

记者暗访：一边写着严禁，一边公然收购再销售

业内人士：蕴藏万亿级市场潜力亟待规范

政府行动：有关部门正对报废汽车回收管理办法进行修订


