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相比大多数汽车制造商与科技
公 司 ，苹 果 无 人 驾 驶 汽 车 项 目

“Project Titan”更为低调，在有条不
紊地推进当中。据英国《每日邮报》
1月25日报道，尽管之前苹果对于
无人驾驶汽车项目三缄其口，但是
最近，这位科技巨头迈出了重要一
步，为自己的“无人驾驶汽车测试战
队”新添24辆车。

新成员 24 辆雷克萨斯 SUV 已
向加利福尼亚车辆管理局申请上路
测试。2017年 4月，苹果的 3辆无
人车便已环绕旧金山湾区的街区进
行测试。

虽然相比于谷歌的无人驾驶汽
车项目Waymo、美国第二大打车应
用 Lyft、美国电动车及能源公司特
斯拉以及福特等竞争对手来说，苹

果公司起步较慢，但它对无人驾驶
汽车的关注依旧有增无减。

据报道，2016 年，苹果公司首
席执行官蒂姆·库克（Tim Cook）开
始在无人车上“小试牛刀”。2017
年6月，库克将无人车称作“人工智
能项目之母”。同年8月，库克向投
资者重申了这个想法，他说：“我们
的确在进行一项大型项目，并正在

为此进行大规模投资。自主系统可
应用于多个领域，但汽车领域独一
无二。”

一直以来，外界都有传闻，苹果
正在秘密进行代号为“Project Titan”
的无人驾驶汽车项目。直到2017年
底，有路人看到苹果的一辆无人车
在路上行驶，这层面纱才缓缓揭开。

苹果无人车是在雷克萨斯SUV

的基础上进行改装，其外观与普通
SUV 并无不同，只是车顶上多了 6
个白色的激光雷达传感器，帮助汽
车看清周围环境。因此，有人形象
地将苹果无人车比作《星球大战》中
的帝国冲锋队（Stormtroopers）。

不少人相信“Project Titan”项
目后，苹果会生产并发布自己的无
人驾驶汽车。 （环球）

苹果无人驾驶车项目悄然推进
新增24辆测试车辆

“在货币化支持政策逐步退出
的情况下，使用通行便利等后续接
替的政策需要提前研究，抓紧布
局。不同形式的地方保护主义仍然
存在，部分城市设置地方目录，导致
消费者选择车型的空间大大压缩，
造成了市场的割裂，抑制了发展的
活力。”在近日开幕的2018电动汽
车百人会论坛（以下简称“百人会”）
上，工业和信息化部部长苗圩的一
番话让许多与会者产生了共鸣。

2017年，中国新能源汽车产量
为79.4万辆，销量为77.7万辆，产量
占 比 达 到 国 内 汽 车 总 产 量 的
2.7%。其中，新能源乘用车共销售
约58万辆。

中国新能源汽车销量已经连续
3年位居世界首位，但新能源汽车
发展中的地方保护仍盛行，政策导
向结果明显。有分析认为，在新能
源汽车的江湖时代远去之时，全国
范围内尚未形成一个健全、统一、公
平、充分的竞争机制，这或许将成为
制约中国新能源汽车踏入普及阶段
的“阿喀琉斯之踵”。

纯电插混之争，谁来当
裁判？

“动力系统电动化一直是永恒
的课题。不管以后纯电、插电式电
动汽车，还是氢燃料电动汽车，过程
不可逆，估计相当长的时间是和混
合动力（插电式混合动力）相关。”百
人会上，科力远混合动力技术有限
公司副总经理兼CTO张彤作出了这
样的判断。

在国内，张彤的观点不乏支持

者。在业内人士看来，虽然插电式
混合动力技术门槛相对较高，但在
充电设施数量与新能源汽车规模不
匹配、电池及充电技术不够完善、纯
电动汽车续航里程有限的客观情况
下，在相当长一段时间内，插电式混
合动力将会是解决新能源汽车用户
里程焦虑的行之有效的过渡方案。

“希望进一步落实国家对新能
源汽车不限行、不限购的政策要
求。”百人会上，比亚迪董事长王传
福的提议显得有些无奈，“现在一些
地区没有给新能源汽车补贴优惠，
有的城市仍然对插电式混合动力汽
车采取限行措施。”

王传福的提议并非空穴来风。
在国内，虽然有一定的市场需求，但
插电式混合动力汽车在一些城市遭
遇了迥然不同的境遇。

根据威尔森汽车数据咨询公布
的《2017上半年新能源乘用车市场
报告》，2017年上半年，北京市纯电
动新能源汽车市场占比高达98.1%，
而插电式混合动力新能源汽车仅占
1.9%。而在上海，纯电动新能源汽
车占比 25.9%，插电式混合动力新
能源汽车占比74.1%。

有分析人士表示，插电式混合
动力汽车在一些城市颇具戏剧化的
销量落差，反映的并非是消费者的
真实需求，而是政策导向。

根据北京市的相关政策，插电
式混合动力汽车既不享受地方财政
补贴，也不享受“不限行”优待，亦不
能参加新能源汽车的摇号，政策的
限制直接让插电式混合动力汽车被
排除在新能源汽车之外。

根据工信部2013年9月发布的
《关于继续开展新能源汽车推广应
用工作的通知》规定，享受中央财政
补贴范围的新能源汽车车型应是符
合要求的纯电动汽车、插电式混合
动力汽车和燃料电池汽车。按此规
定，凡是新能源汽车推广运营城市
都应向纯电动汽车、插电式混合动
力汽车发放相应补贴。

资料显示，除北京外，在全国大
部分城市，插电式混合动力汽车和
纯电动汽车相同，皆可享受地方补
贴政策。在广州、天津、杭州、上海
等机动车限购的城市，插电式混合
动力汽车亦可直接申请牌照，无需
参与传统能源汽车的摇号。

有意见认为，为了地区的一己
之利，为本地企业量身定制补贴政
策，不仅限制了车企的研发活力，导
致劣币驱逐良币的现象出现，更背
离了国家发展新能源汽车的决心与
初衷。同时，这也是对消费者选择
权利的漠视。

补贴退坡是破除地方保
护主义的“最后一公里”吗？

纯电插混之争折射的，仅仅是
新能源汽车地方保护主义的一个投
影。实际上，虽然国家三令五申不
允许设置地方保护门槛，但各地新
能源汽车政策“各自为政”的“怪现
象”仍屡禁不止。

在2017年的全国两会上，全国
人大代表、长城汽车总裁王凤英提
交了《关于破除地方保护，营造更加
公平的新能源汽车市场环境的建
议》议案。

据王凤英统计，截至2017年 2
月底，至少有9个新能源汽车推广
试点城市仍以备案为名设立地方

“小目录”，私自保留了地方市场的
准入限制，导致部分外地品牌的高
标准、高质量产品难以进入地方市
场。

不少地方政府为外地企业进入
本地市场强行捆绑条件，譬如必须
在当地注册法人单位、新建汽车生
产基地等，这会造成低水平重复建
设和低效率浪费性投资。

新能源汽车地方保护还存在
“隐形门槛”，制定国家政策范畴之
外的非技术性指标以明显倾向本地
企业，或采用高出国家政策标准的
技术指标以排斥外地企业。议案中
提出，至少有4个城市通过规定油
箱容积上限、制定远高于中央政策
标准的质保期限等手段区隔了本地
市场。

有消息显示，2018 年，新能源
汽车地方保护政策有望迎来破冰。
2017年末，全国乘用车市场信息联
席会秘书长助理卢华平透露，新能
源汽车补贴政策酝酿进一步收紧。
中国政府正在研究调整 2018年中
央财政补贴政策，倾向鼓励高里程、
低能耗车型。同时，取消地方补贴
也是大概率事件。

百人会上，苗圩的发言再次印
证了这一观点。“大家担心补贴政策
会调整，实际上这个调整是势在必
行的。”苗圩说，“如果我们都堆到
2020年底一次性调整，还不如分段
地释放这个调整的压力，使大家能
够平稳度过这个退坡的影响。”

一方面，地方补贴的取消有助
于创造公平的竞争环境，促进优胜
劣汰。另一方面，退坡力度的加大
将倒逼企业快速提升技术水平，促
使新能源汽车的竞争回归到“用产
品说话”的正常轨道上。

“从市场占有率看，双积分政策
实施后，电动汽车进入普及阶段。”
中国汽车工业协会常务副会长董扬
在接受采访时曾表示，“在普及阶
段，必须打破地方保护，形成统一市
场。而打破地方保护的最重要方
法，就是取消地方对于购车的补贴，
而转为对充电设施建设的支持。”

那么，补贴退坡会改变地方保
护盛行的产业环境吗？有业内人士
认为，取消新能源汽车地方补贴绝
非破除地方保护主义的“最后一公
里”。彻底打破新能源汽车地方保
护的“短视行为”，让新能源汽车的
发展从“政策导向”回归“市场导
向”，才是建立健康竞争环境的必由
之路。打破新能源汽车地方保护主
义无疑需要更为严格的政策设计，
以及有力的监管与惩罚措施。

“我们需要有长期的、稳定的法
律框架。基于此，我们需要建立相
应的、持续的机制去应对市场。我
们会进一步了解，2025年以后，中
国市场的需求到底是什么样的？我
们需要不断修正对现有的电动汽车
市场的认知情况。”百人会上，大众
汽车集团董事、中国区总裁兼CEO
海兹曼表示，希望政策、法律能够给
予汽车企业更好的竞争环境和市场
环境。

（中青）

新能源汽车地方保护何时休？
回归市场是必由之路
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