
本报讯 戴姆勒股份公司董
事会主席、梅赛德斯-奔驰汽车集
团全球总裁蔡澈博士日前在底特
律车展上表示，戴姆勒未来将投
入140亿欧元推进智能化和新能
源技术发展，并将进一步扩大与
中国伙伴在新能源和智能化领域
的合作。

蔡澈表示，到 2022 年，戴姆
勒累计将会推出十款纯电动车，
从2019年开始，戴姆勒将以非常
紧凑的节奏将它们逐步推向市

场。
“目前，我们不会只发展电动

车而不顾及传统业务，要实现良
好的平衡。过去戴姆勒投了 85
亿欧元，未来还将投入140亿欧元
以推进包括无人驾驶等新技术的
发展。”蔡澈说。

蔡澈表示，电动车发展需要
整个产业的发展而不仅是产品，
比如基础设施、电力来源、电池
回收、相应的政策法规等，需要
清楚地看到未来发展的方向和

挑战。
由于信息技术的不断推进，

大批之前与汽车并不相关的高科
技企业也开始进入汽车制造领
域。对于一些新的竞争对手，蔡
澈表示，这些新兴企业可能没有
经验的包袱，可以更灵活地面对
未来的机会，但传统汽车企业也
有着其积累的独到价值。

“高精尖的内燃机技术门槛
比较高，而电动机相对容易一些，
技术门槛的降低，势必会让更多

人有机会进入到这一行业中。十
年前，可能说一些新的选手能够
进入这一市场并取得成功相对困
难，但现在情况变了”，蔡澈说，对
于奔驰而言，已经在各个领域关
注到了行业最前沿的变化，既要
保有现在核心业务的健康发展，
也要不断推进戴姆勒的新能源和
智能化战略。

对于奔驰未来在中国市场的
发展，蔡澈表示，中国是奔驰汽车
最重要的市场。 （钟参）

戴姆勒拟投140亿欧元推进新技术发展

本报讯 1月 20日至21日，以
“把握全球变革趋势，实现高质
量发展”为主题的中国电动汽车
百 人 会 论 坛（2018）在 北 京 召
开。在做客新华网访谈间，大唐
电信科技产业集团（简称大唐电
信集团）总工程师、首席科学家
王映民介绍了5G通信技术对汽
车智能化的助推作用，并提出安
全问题不容忽视。

据王映民介绍，大唐电信集
团是移动通信系统设备提供
商。我国具有自主知识产权的
3G 移 动 通 信 国 际 标 准 -- TD-
SCDMA 就是由大唐电信集团提
出来的，同时，大唐电信集团也
是4G移动通信TD-LTE技术的核
心知识产权拥有者、标准主要贡
献者和产业化中坚力量，在无线
移动通信领域储备了大批专家
级人才和先进技术，这也为我国
在5G技术研究和标准制定方面
持续领先奠定了坚实的基础。

大唐电信集团在 3G/4G 取
得大量研究成果的基础上，积极
开展车联网需求分析、性能指标
制定、关键技术研究和产品开发
工作，取得了显著成果，于 2013
年 5 月 17 日正式提出 LTE-V 概
念 ，此 后 积 极 参 加 ITU、CJK、
3GPP、CCSA 等国内外标准化组
织工作，提交多个技术报告和标
准化提案，推动车联网标准化进
展，联合国内外多个厂商于2015
年成功推动 LTE-V 在国际标准
组织 3GPP 的立项工作，成为该
项目的联合报告人。5G时代移
动通信技术主要面向垂直行业
应用，车联网就是其最重要的研
究方向之一，而LTE-V技术可以
说就是5G技术第一个阶段的应
用。

2017年 11月 16日，大唐电信
集团更是率先发布了业界首款
支持 3GPP R14 版本的基于自研
芯片的商用通信模组，实现了
LTE-V智能网联汽车领域的全面
引领。

通俗地讲，车联网应用可以
分两类。一类就是把移动通信
设备直接安装在车里，这种联
网主要提供信息服务、娱乐、远
程办公等业务；另一类是 V2X，
可以提供更高质量、更高可靠
性的服务，主要是可以提供主
动安全保护。这在自动驾驶方
面尤其是交通物流方面具有重
要作用。

王映民表示汽车发展既需
要智能也需要网联，两个特性都
不能丢，只有结合在一起，才能
发挥最大效用。

“LTE-V 将向 5G 持续演进，
在 5G 时代，人与整个物理世界
的联系将更自如、更高效、更便
捷，这同时也对信息安全提出了
更高要求。”

在推动整个汽车行业智能
网联发展方面，王映民表示这
不只是汽车行业或者通信行业
的工作，而是各行各业的协同
合作，既包括通信产业、汽车产
业、交通行业，也包括运营行
业、政府、法律界、媒体界，只有
相互配合，才能营造一个良好
的环境，推动智能网联汽车快
速发展。 （新华）

5G通信技术
助推汽车智能化
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新能源汽车大热，然而受制
于电池耐用性因素的顾虑，在二
手车市场，当前畅销的新能源汽
车残值率普遍低于相等价值的传
统燃油汽车。根据2017年二手交
易情况统计的汽车保值率显示，
以同为25万元左右的车型为例，
天籁三年过后残值仍可为原车价
的6.5成左右，然而一辆等值的纯
电动汽车，三年残值却只余下不
到4成。

保值率过低——

被二手车商“冷落”

一辆2015年上牌、售价近百
万元的特斯拉 Model S，如今转
卖，二手车商估值只有 30 多万
元。这让原本想换车的潘先生多
少有些意外，几番考虑之下，他决
定转让给亲戚。“残值太低，估值
不到原价值的33%，卖出去有点
心疼。”潘先生说。此前他出售过
一辆原价百万元的四年车龄保时
捷，残值也能达到50%左右。

《广州日报》全媒体记者走访
市场时发现，潘先生的遭遇并非
个案。当前新能源汽车在二手车
商眼里大多为“滞销货”，在广州
宝利捷、广骏等二手车市场，多数
二手车商对纯电动汽车表示不感
冒。车商甚至直言：“我们不收二
手纯电动汽车。”在某些二手车电
商平台上，虽然也有部分北汽、知
豆等纯电动二手车销售，但售价
相比新车价格跌幅非常大，实际
成交量也很少。二手车商表示，
纯电动等新能源二手车需求量太
小，收到后十分难出手。

“传统燃油二手车每年折旧

率约为5%，但新能源车的保值率
当前没有合适的算法。”广骏二手
车市场里的车行老板兼资深二手
车评估师梁坚告诉记者，车商对
新能源二手车的价格估算，只能
根据保有量、年限和里程进行粗
略评估，但大部分纯电动汽车由
于没有经过长时间的使用评估，
车商宁愿把价格压得很低来转移
风险。记者留意到，当前广州地区
只有凯美瑞双擎和雷凌双擎这类
保有量较大的、技术稍微成熟的丰
田混合动力车稍微有点市场。

贬值过快——

痛点在于电池寿命

在新车市场，以纯电动车为
主的新能源汽车不仅有国家和地
方补贴，更不受限于各地的“限
牌”政策，成为很多人的购车首
选。然而为何一旦成了二手车，
便像落架的凤凰难找到下家？频
发的电池“寿命”缩减投诉或许是
其中的原因之一。

传统燃油汽车经过多年的用
户使用考验，二手车残值主要根
据车辆使用年限和公里数即可大
致判断，然而新能源汽车，尤其是
纯电动汽车贬值率目前主要依靠
电池寿命判断。“一辆传统燃油汽
车转手次数可高达四五次以上，
然而新能源汽车由于‘电池忧
虑’，造成了可能没有下家接手的
局面。”梁坚表示，“新能源汽车仍
属于新生事物，除了外观、内饰、
底盘等硬件外，动力系统的检查
与传统燃油车完全不一样。”他坦
言，目前二手车商并没有这方面
的经验。纯电动车的动力系统主

要为电池和电机系统，当前所有
获得二手车评估师证的评估师都
没有对电力系统进行检查的经
验。此外，“在纯电动车拥有人变
更后，质保怎么办？电池维修费
贵不贵，这些切身问题目前大多
数厂家都没有解释。”

中国汽车流通协会副秘书长
罗磊指出，在二手纯电动车市场
中，电池质量、续航能力、厂家质
保是影响新能源车保值率的重要
因素，然而目前相比于新车，新能
源汽车进入二手车市场却没有任
何补贴，也变相提高了新能源二
手车的门槛。

检测空白——

设备经验均缺失

记者留意到，当前并没有一
家第三方机构能够对新能源汽车
的电力系统进行科学检测。广东
省一家机动车检测公司的负责人
告诉记者，虽然电池技术正在发
展，但并没有进入成熟阶段，有的
纯电动车采用的磷酸铁锂电池相
对不稳定、掉电快，严重制约了二
手纯电动汽车的“转手率”。他指
出，检测电池性能的好坏一般是
用充满电的续航能力与标定的里
程作对比，能否达到标定的70%
是个判断标准。然而，不同生产
厂家的电池质量也不尽相同，给
检测带来难题，尤其是相关设备
的缺失也提高了检测成本。国内
一家号称二手车交易量累计在上
亿台次的二手车电商，其工作人
员所配备的检测仪器也只能对现
有传统燃油车进行外观、内饰和
重要部件进行检测，而对电机系

统暂无设备投入。
业内人士指出，未来只有在

电池技术的成熟及淘汰的电池能
在其他领域得到应用，同时，整车
厂家能主动承担检测电池，并推
出官方认证的二手车时，新能源
车的保值率才会不断提升。全媒
体记者留意到，当前工信部公布
的《新能源汽车生产企业及产品
准入管理规定》要求新能源汽车
生产企业对已销售的全部新能源
汽车产品的运行安全状态进行监
测，为每一辆新能源汽车产品建
立档案，跟踪记录汽车使用、维
护、维修以及动力电池回收利用
情况，但这只是针对产品性能的
跟踪，尚未包含价格因素。

市场观察——

突破“易买难卖”需多方协力

从 2009 年新能源车在封闭
区域内示范运营，到2013年少量
市场化，再到2014年“新能源汽车
元年”的发力，以 36 个月换车的
一般标准，首批新能源车已经进
入置换期，但新能源二手车保值
率低、残值评估标准不完善、流通
渠道缺乏等诸多因素，直接制约
了新能源二手车市场的发展。中
国汽车流通协会负责人表示，打
通二手车流通渠道已迫在眉睫，
要解决目前的交易尴尬，不仅要
从提升新能源汽车的产品质量和
性能入手，还要建立起行业流通
标准，同时参考新能源新车的销
售模式，给予新能源二手车回收
单位相应的税收优惠政策，提升
回收主体的积极性，帮助行业突
破“易买难卖”的困境。 （邓莉）

电动汽车陷“易买难卖”困境？


