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现如今，无人驾驶在市民的
生活中并不陌生。4个月前，李
彦宏测试无人驾驶车辆随即“吃
了罚单”一事，让无人驾驶技术
成为热议的话题，但也留下了诸
多无奈。

另据媒体报道，本月，深圳
无人驾驶公交车上路，深圳市公
共交通管理局在接受媒体采访
时表示，该线路是试运行线路，
且“有人驾驶，只针对特定人群
开放”。并表示，这其实是一套
智能驾驶辅助系统，在有司机监
控的前提下，它的安全性、稳定
性、可靠性符合公交试运行的要
求，并且具备人工和智能驾驶两

种模式，可根据实际需求进行切
换。不过受制于政策因素，未向
普通市民开放。

目前，《道路交通安全法》
修订版未将无人驾驶纳入其
中，驾驶的定义也是有真的个
人在驾驶。很多无人驾驶方面
的路测也在国外进行。受制于
法律法规，无人驾驶技术也无法
商业化、大众化，一直处于“未
来”中。

记者查询发现，北京市出台
的无人驾驶路测新规，是全国第
一个针对无人驾驶的规定，将打
破无人驾驶技术发展的窘境。

（刘珜）

北京出台自动驾驶路测新规
路测自动驾驶车辆须配备驾驶员应急

北京将推出第一批路测道路

据《北京青年报》报道，12月
18日，北京市交通委联合市公安
交管局、市经济信息委等部门出
台了自动驾驶测试新规，赋予自
动驾驶路测合法化地位。根据新
规，在中国境内注册的独立法人
单位，可申请自动驾驶车辆临时
上路行驶。自动驾驶车辆须具备
自动、人工两种驾驶模式。上路
测试期间，车辆属于“有人驾驶”
状态，特殊或紧急情况下，应有驾
驶员进行应急处理。上路后，测
试单位必须购买交通事故责任保
险或赔偿保函。自动驾驶车辆发
生交通事故按照现行法规进行处
置。同时，记者了解到，交通管理
部门将推出第一批可用于自动驾
驶的测试道路。

自动驾驶技术和车辆在近两年
进入百姓视野。今年7月，在2017
百度 AI 开发者大会上，百度创始
人、董事长兼首席执行官李彦宏展
示了自己将无人驾驶车辆开上五环
路的视频。视频中，驾驶位并无驾
驶员，李彦宏随后接到了交管部门
的罚单。

此前，一方面无人驾驶车辆在
京不得上路；一方面各大汽车、互联
网、科技企业在无人驾驶的应用研
发上投入大量精力，技术较为成熟，
并有样车亮相。

12月 18日，北京市交通委联合
市公安交管局、市经济信息委等部
门联合制定发布了加快推进自动驾
驶车辆道路测试有关工作的指导意
见和自动驾驶车辆道路测试管理实
施细则两份指导性文件。两份文件
详细阐述了无人驾驶车辆进入路测
的条件和相关规范。

“指导意见”和“实施细则”规
定，在中国境内注册的独立法人单
位，因进行自动驾驶相关科研、定型
试验，可申请临时上路行驶。申请
道路测试须具备自动、人工两种驾
驶模式，可在两种模式间随时切换。

在路测阶段，不管车辆是否能
完全自动驾驶，必须配置驾驶员应
急。具体为，每辆车都要配备有一
定驾龄经验、熟悉自动驾驶系统的
测试驾驶员，正常情况下，测试驾驶
员监控车辆的运行，在特殊或紧急
情况下，由测试驾驶员接管测试车
辆进行驾驶操作，确保车辆行驶安
全。测试的车辆还必须安装监管装
置，可以随时监测驾驶员的驾驶行
为。

在车辆安全方面，新规规
定，上路后，测试单位必须购
买交通事故责任保险或赔偿
保函。

如果测试车辆在测试期
间发生事故，按照现行道路交
通安全法及相关规定进行处
理。一旦发生事故，市民也无
需担心“无人驾驶”车辆无人
赔偿。根据规定，测试车辆测
试期间发生交通事故或交通
违法行为，认定测试驾驶员为
车辆驾驶员，由市公安交管部
门按照现行道路交通安全法
律法规的规定进行处理，并由

测试驾驶员承担相应法律责
任。

据悉，北京市交通委、公
安交管局等部门将综合考虑
道路技术条件和交通流量等
因素，选择第一批可用于实际
测试的道路，所选择的测试道
路将包括城市主干道、支路、
红绿灯路口等多种交通场景。

据介绍，测试车辆将在指
定区域、指定时段内测试。区
域的选择将选取人流量少、车
流量少的地段，时间段的选择
将避开早晚高峰的时间段，不
会对正常交通产生过多影响。

自动驾驶车辆是指在符
合《机动车运行安全技术条
件》（GB7258）的机动车上装
配自动驾驶系统的车辆。自
动驾驶车辆不需要驾驶员执
行物理性驾驶操作，自动驾驶
系统能够对车辆行驶任务进
行指导与决策，并代替驾驶员
操控车辆完成安全行驶。

此外，能申请自动驾驶车
辆道路测试的单位必须为：在
中国境内注册的，进行自动驾
驶相关科研、定型试验，需要
临时上路行驶的独立法人单
位。

测试车辆必须符合《机动
车 运 行 安 全 技 术 条 件 》

（GB7258）标准。测试车辆具
备自动、人工两种驾驶模式，
并可随时切换；测试车辆必须
安装相应监管装置，能监测驾
驶行为和车辆位置。

测试车辆在上路测试前，
必须先在封闭测试场内按相
关标准进行测试和考核，考核
结果经专家评审，通过后才允
许上路测试。

自动驾驶测试车辆需按
规定悬挂号牌、标识，每辆车
都要配备一名有一定驾驶经
验，熟悉自动驾驶系统的测试
驾驶员，随时监控车辆，保障
车辆安全行驶，在任何情况下
都可以随时人工接管车辆。

记者了解到，从汽车厂商、
互联网公司再到打车软件公司，
目前都将目光锁定在了无人驾
驶上。

新规发布第一时间，百度在
官方微博上回应称：“四个月前
百度AI开发者大会上，百度无
人驾驶汽车上五环被大家讨论，
无人驾驶到底能不能上路？上
路又该遵守什么规范？当时没
有答案，而且吃了张罚单。而四
个月后，北京市就出台了自动驾
驶新规。”

同样，高德地图也有涉足无
人驾驶技术。业内普遍认为，要
实现高级别的自动驾驶，地图提
供的高精度信息至关重要。记

者从高德地图方面了解到，早在
2015年2月，高德就建立高精地
图量产的生产线；2016年9月高
德完成28万公里高速公路的采
集，目前仍在不断更新。高德地
图相关负责人曾表示，三到五年
后，物联网设备的精度在道路上
能控制在5米甚至3米以内，那
么高德就可以保证把车导航到
目的地的停车位上，自动驾驶也
就随之到来。

同样，出行服务商也将目光
聚焦在无人驾驶上。12 月 18
日，滴滴出行相关负责人告诉记
者，目前滴滴已在中国、美国建
立自动驾驶车队，并投入积极测
试。

自动驾驶车辆
须配驾驶员应急
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“无人驾驶”车辆须“有人赔偿”
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谁可申请自动驾驶测试？
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多家企业试水无人驾驶
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全国首个规定或将打破发展窘境

此前互联网公司发布的自动驾驶样车吸引众人围观


