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“这样的公交车上路，交警叔
叔是否知道呢？毕竟今年百度老
总乘坐‘无人驾驶汽车’上北京五
环后，收到了交管部门的罚单。”
穆毅介绍，12月2日是该“智能驾
驶公交车”首次在开放道路上行
驶。此前，科研人员一直在国乐
科技园、南方科技大学内的封闭
道路内进行测试。“网络文章中那
段司机双手抱头，方向盘自己动
的动图就是在封闭道路测试期间
拍摄的，目前我们在公共道路上
测试时，虽然也是系统操作，但驾
驶员的手是不能离开方向盘的。”
穆毅说。

罗岚表示，一旦驾驶员在行
驶过程中发现特殊情况，踩下刹
车公交车就会从自动驾驶模式转
变为人工驾驶模式。且目前公交
车仍处于实验阶段，“这条线路只
是处于‘数据采集试运行阶段’，
只对一些专业人士和受邀市民开
放，免费乘坐”。

穆毅介绍，此次在开放道路

试运行前，公司曾经和当地交管
部门作过沟通，“交管部门要求我
们一定要依法依规试运行，并多
次强调要保障安全性，我们为驾
驶员制定了详细的操作规范，这
些操作规范也给交管部门看过
了”。

12月 4日下午，深圳市交通
运输委员会官方微信公众号发文
介绍了“智能驾驶公交车”的相关
情况，深圳市交通委称，阿尔法巴
智能驾驶公交并不是无人驾驶公
交，在智能驾驶系统基础上，目前

正在试运行的车辆上还配备有一
名驾驶员，会时刻监控车辆的运
行情况，并及时进行干预。车辆
还具备人工和智能驾驶两种模
式，可根据实际需求，由智能驾驶
状态随时切换至人工驾驶状态。

深圳交通委也表示，目前线
路只是处于“数据采集试运行阶
段”，暂不对外开放。对于暂时不
对公众开放的原因，罗岚表示，是
因为在法律法规方面还有一定的
障碍和流程，“目前这些车辆还都
是临时牌照”。

深圳开行“无人驾驶公交车”？
深圳巴士集团称车上有司机监控应称为“智能驾驶”

目前仍在进行道路测试

据《北京青年报》报道，
近日，有网友看到一篇“无
人驾驶公交车”在深圳上路
行驶的文章，文章中的一则
动图显示，公交车驾驶员双
手放在脑后，方向盘仍在自
动操作。文章发布后，引发
很多网友的关注。一些网
友点赞的同时，也有网友担
心，公交车“无人驾驶”如何
实现，是否存在安全隐患？
上路运营是否经过交管部
门许可？此外，一旦“无人
驾驶公交车”发生安全事
故，该如何认定相关责任？

近日，一篇深圳“无人驾驶
公交车”上路运行的文章在网
上流传，文章开头称，这种“无
人驾驶公交车”的驾驶位上没
有司机，方向盘会自动转动，带
动汽车行驶。

有网友觉得，这种无人驾
驶“很神奇，就像科幻片里介
绍的未来世界一样”。也有
网友担心，这样的“无人驾驶
公交车”是否安全，“如果发
生 交 通 违 章 ，该 怎 么 处 罚

呢？”
12月4日下午，“无人驾驶

公交车”所属方、深圳巴士集团
股份有限公司的新闻发言人罗
岚告诉记者，“无人驾驶公交
车”的说法并不准确，公交车驾
驶座上并非空无一人，而是有
驾驶员的，这种公交车应该叫

“智能驾驶公交车”，从 12月 2
日开始，一些“智能驾驶公交
车”在深圳的开放道路上试运
行。

车上有司机 并非“无人驾驶”

记者了解到，目前为止搭
载这一系统的“智能驾驶公
交 车 ”已 经 在 深 圳 测 试 数
月。据深圳巴士集团公布，
累计测试里程已达到 8000公
里，目前还没发生过交通事
故。

智能驾驶系统的开发方
海梁科技公司的工作人员穆
毅告诉记者：“公交车头的摄
像头具备分辨红绿灯和辨识

道路标示线等功能，系统可
以根据摄像头获得的信息，
自动判断该走还是该停，其
余如激光雷达、毫米波雷达
等则可以观察到周边来的人
和车辆，避免发生事故。”

深圳巴士集团官网称，目
前，公交车上搭载的“智能驾驶
系统”的安全性、稳定性、可靠
性已经符合公交试运行的要
求。

据介绍，当天试运行的这
条公交线，途中共设有3个停
靠站，全程约1.2公里，耗时8分
钟左右。“车内除了方向盘无人
掌控，其他外观看起来没什么
差别。行驶前，司机只需按下
一个启动键，车辆就会全自动
行驶。沿路行驶途中，打转向
灯、变道、加速或者停车，公交
车全部自动完成。”一名乘客写
道。

罗岚表示，“智能驾驶公交
车”上搭载的是深圳海梁科技
公司开发的智能驾驶系统，车
上配有激光雷达、毫米波雷达、
摄像头、GPS天线等设备感知
周围环境，能够实时对其他道
路使用者和突发状况作出反
应，已实现自动驾驶下的行人
和车辆检测、减速避让、紧急停
车、障碍物绕行、变道、自动按
站停靠等功能。

测试路线1.2公里 全程8分钟

摄像头看红绿灯 雷达探行人

■
疑
问
一

智能公交上路
是否获得交管许可？

针对目前“智能驾驶”汽车在
技术和伦理上的一些问题，穆毅
说公司已有相应的设计，“此次

‘智能驾驶公交车’的车速并不
快，大约在每小时 20 公里到 30
公里之间，遇到紧急情况，可以很
快停下来。此外，如果遇到汽车
周边有人的情况，车上搭载的雷
达装置可以很快感应到，随后停
车等待行人的下一步行动，或是
继续停车等待，或是绕过行人继
续行驶”。

穆毅表示：“我们注意到了有

网友担心交通事故责任如何来划
分的问题，这是一个系统性的问
题，不是仅仅从技术上能够解决
的。我们也希望相关部门能够尽
快制定相应的政策，明确责任的
划分。”

“‘无人’驾驶只能做到局部
互补，在大规模‘无人’驾驶车运
行的情况下，由调度中心来实现
全局规划是做不到的。”西南交通
大学深圳研究生院院长谭永东认
为，推动“无人”驾驶不是为了替
代司机，而是通过人和车的协同

在驾驶方面更安全，让人们出行
更方便。

交通运输部管理干部学院教
授张柱庭表示，目前的自动驾驶
技术还不算是真正的“无人驾
驶”，目前相关的技术仍是“人工
驾驶为主，自动驾驶为辅”，因此
还没有到需要为“自动驾驶”立法
的阶段。“目前智能驾驶、自动驾
驶还没有一个官方的技术路线图
发布，我们的立法工作，需要等到
这个技术路线图发布后才能开
展。” （屈畅）
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二

发生交通事故如何认定责任？

1.2公里路测时车辆自动驾驶，但有司机监控

深圳“智能驾驶公交车”在进行封闭测试，驾驶室内没有司机


