
[竞争取胜]
日本在工期上与中国差距太大
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据公开数据，目前中
国已建成的高速铁路有 1.7
万公里，约占世界高速铁
路总里程的 60%以上，是
世界上高速铁路运营里程
最长、在建规模最大的国
家。而近年来，中国高铁
出口业绩也是有目共睹。
外媒称，已经有 30 多个国
家选择或考虑中方高铁系
统。

据记者梳理统计，目
前至少有 9 个国家已经与
中国有了明确的高铁合作
项目。

作为中国企业在海外
组织承揽实施的第一个电
气化高速铁路项目，土耳
其伊安高铁已于去年 7 月
25 日全线建成通车。而就
俄罗斯莫斯科—喀山段高
铁、美国西部快线高铁、中
老（老挝）高铁等，双方也
已签订协议。

就在本月中，中印尼

双方正式签订协议成立合
资公司，负责印度尼西亚
雅加达至万隆高速铁路项
目 的 建 设 和 运 营 。 同 一
日，中国中车股份有限公
司也发布声明称，经多轮
谈判，本月 28 日、29 日，中
泰双方将在中泰铁路合作
联合委员会第八次会议上
签署两国政府间铁路合作
框架协议。协议签署后，
双方将抓紧在年内开工建
设，建成后中方先经营。

中印尼高铁项目负责
人表示，此次中国铁路总
公司所属铁三院牵头组成
的中印企业联合体中标印
度新德里至孟买高速铁路
可研标，体现了中国铁路
强大的综合实力，以及国
际社会和国际高铁市场对
中国高铁技术的认可，是
中国铁路“走出去”取得的
又一成果。

10 月 19 日至 23 日，习近
平对英国进行国事访问，这也
是近十年来中国国家领导人首
次对英国进行国事访问。据媒
体报道，此行习近平将与英国签
订高达数百亿英镑的投资，其中
英国高铁2号线项目或将成为
双方最重要的“经贸大单”。

近年来，高铁已成为国家
领导人出访的必推项目之一。

据记者统计，目前至少有
9个国家已经与中国有了明确
的高铁合作项目，其中土耳其
安伊高铁已在去年通车。

中国铁路总公司负责人表
示，在国际竞争中，中国高铁具
有技术先进、安全可靠、适应性
强、性价比高等综合优势。

事实上，不只是在印尼的铁
路，在亚洲其他地方修高铁，中国
最大的竞争者便是日本，以东南亚
最为明显。

本月12日，日本内阁官房长官
菅义伟表示：在印尼高铁招标项
目中，日本在工期和付款结算上
与中国差距太大，进而导致竞标
败北。140 公里的高铁建设工程，
3 年之内竣工，这对日本承包商
而言是不可能完成的。

据了解，中国提出的工程方案
造价75万印尼盾（约55亿美元），建

设周期为 3 年，2015 年 9 月兴建，
2019年前通车。其中60%的投资来
自印尼方面，40%由中国铁路总公
司承担。中国的国家开发银行和工
商银行等可以直接提供全额贷款，
利率为2%，不需要印尼主权信用担
保。

日本提出的工程方案造价 85
万印尼盾（约 62 亿美元），建设周
期为 5 年，2016 年兴建，2021 年完
工。其中 75%的投资来自日本铁
路公司，25%的投资由印尼政府承
担。日本银行可为 75%的资金提

供 0.1%低息贷款，期限为 40年，但
需要印尼主权信用担保。

月初，印尼国有企业部长莉妮
表示，中国所提出的融资结构和无
需政府担保的方案更具有吸引力。

此外，雅万高铁不是政府优先
发展项目，不能动用任何国家预
算。中国方案符合印尼政府“不
占用国家预算和使用国家担保”
的要求，而日本方案中，银行可为
75%的资金提供 0.1%低息贷款，期
限为 40 年。显然，这与中国诱人
财政优惠措施无法媲美。

昨天上午，中国工程院院士、中
国铁路隧道专家王梦恕接受记者采
访时表示，目前中国的高铁技术硬，
英国高铁2号线项目相对来说是个

“小工程”。此前一些媒体报道称中
国参与了竞标，并有很大优势。“但
事实上，中国坚持不参加投标，选择
友好商谈。双方商谈投资金额等具
体事项，并同意用我们的标准、技

术、设备。”
“我国高铁在土建、通信管理等

方面都有全套技术，项目谈成说上
就上。”王梦恕说，与其他国家相比，
我国无论从经验、造价方面均具有
很大优势，而我国提出的高铁合作
项目优惠政策也很诱人，利用合资
公司的形式可以减轻对方负担。

对于中外高铁项目，有人质疑

“赔本赚吆喝”。王梦恕对此表示，
在高铁“出海”后，中国必然也会从
中获益，并且与老百姓生活也息息
相关。“目前我们的路子，是用铁路
换资源，换煤、油、气。”

王梦恕表示，此外，高铁出口的
效益还从其他方面体现，例如中印
尼高铁项目谈妥后，从政治上，当地
华人地位也相应上升。 （法晚）

高铁2号或成经贸大单

上月习近平主席访美
前夕，中美就建设美国西
部 快 线 高 铁 项 目 达 成 共
识，并在拉斯韦加斯签署
协 议 。 中 国 铁 路 总 公 司
副总工程师杨忠民称，该
项 目 是 中 美 经 贸 合 作 的
重大基建项目之一，对中
国铁路“走出去”具有特殊
意义。

早 在 2013 年 ，英 国 首
相 卡 梅 伦 在 北 京 交 大 演
讲时就曾提到，中国高铁
在世界市场的快速崛起，
英国有很多需要学习的地
方。

此前，英财政大臣奥斯
本也曾表示，英国政府欢迎
中方企业加入高铁 2 号工
程竞标。预计在 2017 年启
动的高铁 2 号工程将快速
便捷地连通曼彻斯特和利
物浦等英格兰北部城市，成

为奥斯本提出的“英格兰北
部经济带”中一条重要的大
动脉。

今年 4 月，中国南车已
在伦敦成立子公司，为竞
标高铁 2 号线作准备，内
容 包 括 为 该 项 目 提 供 列
车 、运 营 、维 护 保 养 等 服
务。而竞争对手均是世界
知名公司，包括法国阿尔
斯通、德国西门子及日本
日立等。

英国前首相布莱尔称，
在铁路网建 设 等 领 域 ，中
国 拥 有 可 以 协 助 英 国 发
展 基 础 设 施 的 专 长 和 资
金 ，这 种 合 作 对 两 国 是
双 赢 的 。 英 国 如 果 能 更
新 铁 路 系 统 ，将 解 决 城
市 过 度 拥 挤 、住 房 紧 张
以 及 就 业 难 等 问 题 。“ 铁
路 系 统 必 须 提 升 至 高 铁
速度。”

高铁“走出去”业绩斐然

[中国优势]
技术标注、人才培训整体“走出去”

据官方报道，2004年起中国南
北车与唐车公司先后从加拿大庞巴
迪、日本川崎重工、法国阿尔斯通和
德国西门子引进了高铁技术，联合
设计生产出60列时速300公里的高
速列车及技术项目。

巧合的是，这次英国高铁 2 号
线竞争对手中，也有法国阿尔斯通、
德国西门子的身影。

据外媒报道，中国高铁近年来
迅速发展，在此过程中中国大量吸
收改进外国技术，现在已然拥有了

自主产权和技术出口高铁的地位，
在数量和里程上成为世界高速铁路
的“圣城麦加”。

英国“铁路技术”网报道称，
中国的高铁技术无可争议，且成
本相对低廉。根据世界银行数据
显 示 ，中 国 高 铁 每 公 里 造 价 在
1700 万美元至 2100 万美元之间，
而 欧 洲 则 是 在 2500 万 美 元 到
3900万美元。

记者注意到，在洽谈中泰高铁
合作项目时，泰国改革动员委员会

委员勇育·萨拉什巴称，中泰合作不
仅是硬件合作，技术转让等方面的
软件合作也十分重要。

对此，宁赋魁大使回应：中方十
分重视泰国铁路人才的培养，中国
计划为泰国培养至少数百名铁路专
业人才。

在中印尼高铁合作上也可以看
出，中国高速铁路从技术标准勘察
设计、工程施工、装备制造、人才培
训等全方位提供服务，可以说是整
体“走出去”的第一单。

[专家解读]
高铁“出海”与老百姓息息相关
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中国有望承建英国高铁2号工程
技术拥有自主产权、造价低具竞争力

至少9国“心仪”中国高铁


