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郑万铁路建设正式提上日程。

2009年1月
市委、市政府主要领导赴原铁道部汇报请求设计线路途经平顶山。

2011年11月
省政府批复《平顶山新区建设总体方案》，支持铁路通过平顶山西部并设站。

2014年9月
国家发改委正式批复立项。

2015年8月
国家发改委批复可研。

2015年9月
铁总批复郑万铁路我省先期开工段初步设计和施工图设计。

2015年9月
国土资源部批复先期用地。

2015年10月
先期开工段确定中标单位。

2015年10月31日
郑万铁路平顶山段中13公里先期开工。

打通一条发展大通道
——写在郑万铁路平顶山段在全省先期开工之际

作为我省“米”字
形铁路网的重要组成
部分，郑万铁路的建设
对我市经济社会发展
意义重大，不仅可改写
我市没有高铁的历史，
而且能成功将我市纳
入中原城市群“一小时
经济圈”、打通我市面
向西南的大通道，并依
托郑州这个支点形成
通达全国的便利交通
网，必将给我市带来更
多的发展机会和更大
的发展空间。

郑万铁路平顶山
段是如何争取到的？
其工程概况如何？高
铁站周边区域是如何
规划的？……在郑万
铁路平顶山段中的13
公里于全省先期开工
之际，记者在多次走访
中找到了答案。

郑万铁路堪称应时而生。
郑万铁路的建设既是放在全国、全省经

济版图上的综合考量，也是平顶山地区经济
发展的迫切需要。

“让高速铁路覆盖所有的地级城市，巩
固提高郑州在全国铁路网的枢纽地位。”这
是长期以来我省孜孜以求的。放眼整个中
原版图，构建以郑州为中心的“米”字形快速
铁路网，可谓“一举求多效”的战略抉择。

纵观全国经济版图，我国西南地区铁路
覆盖密度不高，尤其是缺乏一条连接中原直
通华北的铁路大通道，这在一定程度上制约
了西南地区经济的发展。早在21世纪初，拥
有长江黄金水道和国内一流机场的重庆，就
将目光盯在了高铁上，欲打造重庆到昆明、
重庆到西安、重庆到郑州的客运专线，巩固
做大其水、陆、空交通枢纽地位。从河
南与重庆“不谋而合”的那一
刻起，作为“米”字形
高 铁 的 重 要

一“撇”，郑州到万州的客运专线开始进入人
们视野。

虽然我市区位优势相对独特，但是中
心城区不临国铁主干线，仅有京广和焦枝
铁路的 连 接 线 孟 平铁路从市区通过，铁
路运输特别是客运长期成为制约发展的
瓶颈。“铁路运输带来人员流动，也就带
来了资金流、技术流、信息流。”市铁路办
一位领导说，现代人们的出行方式主要有
四种——铁路、公路、水路和民航。在
这四大运输方式中，铁路的优势
相对突出，因为不仅仅铁
路 绿 色 、环 保 ，而
且受天气变
化的

影响较小，基本上能做到全天候。在平
顶山经济迫切需要全面转型的当下，
建设一条跨越全境的高铁，对于改
善出行条件，汇聚资金、技术、
信息等生产要素，促进产
业 结 构 调 整 的 意 义
可想而知。

郑万铁路大的走向确定，但具体到
一个区域仍有“为什么走这儿，而不走那
儿”之争。在平顶山段，就曾经有一个东
线改西线的“故事”。按照铁路规划设计
部门的最初设计，郑万铁路从郑州引出
后，经许昌东、平顶山东，过叶县至南阳。

为此，市发改委多次组织召开协调
会，加强与市国土资源、城乡规划、交通
运输等部门及沿线政府和平煤神马集团
的沟通，初步确定了我市境内的西线方
案，得到了市委、市政府的认可与支持，
并向有关部门建议郑万铁路经长葛、禹
州、郏县、平顶山城区西部前往南阳，且

在平顶山城区西部设站。
东线变西线，意味着有兄弟城市在

“利益”上和前期工作上要为之作出“牺
牲”。难度之大，可想而知。

郑万铁路走城区西，对平顶山的发
展至关重要。市铁路办有关负责人说，
郑万铁路走城区东，对平顶山来说将是
一个“美丽的疏远”，平顶山城市版图内
75%的人口住在城区西部，省政府批准的
城乡一体化示范区在城区西部，绝大多
数旅游资源在城区西部……如果高铁站
设在城区东部，呼啸而至的列车就有可
能呼啸而去，乘客大多变过客。

东线成功改为西线，除了平顶山自
身的努力，还得益于三大因素。一是省
委、省政府主要领导的支持，他们在平顶
山视察时明确提出依托郑万铁路建设平
顶山城乡一体化示范区，但同时也提出
了避开煤矿采空区；二是中国铁路总公
司的支持，禹州、长葛都不通高铁，为突
出铁路发展的公益属性，同意改线；三是
铁路设计部门的支持，市发改委邀请，设
计单位多次来平现场调研，经过深入细
致的图纸作业和现场踏勘，并进行了多
轮的方案探讨后，最终在夹缝中为铁路
确定了一条可以完全避开采空区、能最
大限度地减少对煤炭等矿产资源压覆、
安全可靠的通道。

郑万铁路应时而生1

争取过来的平顶山段

平顶山西站的个性功能5

平顶山段正式立项设两站4

东线成功改西线3

南漳

襄阳东津

从 2012年 10月起，郑万铁路平顶山
段的规划建设进入一个新阶段，各项工
作加速推进。

市铁路办一名负责人说，铁路建设
一般要经过这样几个阶段，一是项目建
议书，也称预可研报告，主要是解决要
不要建；二是可行性研究报告，主要是
解决如何建；三是初步设计，主要是解
决建成什么样；四是施工图设计，主要
是解决如何施工。

经过一年多的方案研究和数月的实
地勘测，铁路设计部门将经长葛、禹州、
郏县、平顶山西、方城的线路走向作为推
荐方案上报中国铁路总公司。2014 年 9
月，国家发改委正式批复郑万铁路立

项。2015年9月，中国铁路总公司批复郑
万铁路我省先期开工段的初步设计和施
工图设计。

根据批复，郑万铁路北起郑州东站，
经郑州市的郑东新区、经开区、航空港区，
开封市的尉氏县，许昌市的长葛市、禹州
市，平顶山的郏县、宝丰县、平顶山城乡一
体化示范区、鲁山县，南阳市的方城县、社
旗县、宛城区、南阳城乡一体化示范区、卧
龙区、新野县，邓州市，襄阳、南漳、保康、
神农架、兴山、恩施、巴东，巫山、奉节、云
阳、万州，与在建的渝万客专相连，全线长
818公里，估算总投资1195亿元。

除在郑州东站至郑州南站之间预留
的大关庄站外，郑万铁路全段共设郑州

东、郑州南、长葛北、禹州东、郏县、平顶
山西、拐河北、方城、南阳南、邓州东、襄
阳东津、南漳、保康、新华、兴山、巴东北、
巫山、奉节、云阳、万州北等20个车站，其
中新建18个，引入既有站一个（郑州东），
引入在建车站1个（万州北）。

我省设郑州东、郑州南、长葛北、禹
州东、郏县、平顶山西、拐河北（越行站）、
方城、南阳南、邓州东 10 个车站，长 350
公里，概算投资443.2亿元。平顶山段长
70公里左右，直接投资100亿元左右。

郑万铁路定位为客运专线，双线建
设，郑州至襄阳段建设工期为 4 年，襄
阳至重庆万州段由于地质条件复杂，建
设工期为 6 年。建成后，全部运行动车
组列车，时速从原来设计的 250 公里提
升到 350 公里。

作为我省“米”字形铁路网中的
重要一“撇”，郑万铁路是国务院明
确要求今年开工的 60 个重大铁路
项目之一，也是今年全国新开工铁
路项目中投资最大的一个项目。

在全省“米”字形铁路网中，郑
万铁路这一“撇”的地位虽然和共
同组成“米”字网的郑合、郑太、郑
济等其他铁路的地位同等重要，但
郑万铁路自有其无可替代的区位
价值——一条连接中原和西南的
大通道。

郑万铁路的功能定位是西南
地区通往中原、华北、东北地区的
便捷快速客运主通道和欧亚大陆
桥中快速客运通道的重要组成部
分，同时兼顾沿线城际及旅游客流
运输。对河南来说，这条铁路解决
了我省西南地区到郑州铁路绕路
的不便，使得我省西南地区纳入中

原城市群“一小时经济圈”，很好地
兼顾了这些地方的发展。还有一
点就是，郑万铁路通车后邓州、南
阳、平顶山等地不仅将结束无高铁
通过的历史，而且将因为郑万铁路
途经邓州、南阳、平顶山、禹州等人
口密集城市，客流量有保障，巨大
的经济效益和社会效益可期。

对全国来说，由于我国西南地
区地理环境特殊，中原至西南一直
缺少地上快速通道，郑万铁路不仅
能串联起以郑州为重要节点城市
的丝绸之路经济带和以重庆为重
要节点城市的长江经济带，通过重
庆向广西北部湾延伸、通过郑州向
京津冀延伸，更能将丝绸之路经济
带、长江经济带和海上丝绸之路及
华北地区连接起来，成为一条新
的、重要的国家战略通道。

（本报记者 吴学清）

郑万铁路大事记
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郑万铁路建设符合河南、湖
北、重庆等地的重大关切，建不建
已基本上不是问题，走哪儿不走
哪儿却引来一轮又一轮儿的“争
论”。这种“争论”在省与省之间
有，在市与市之间有，在县与县之
间也有，背后实质上是沿线各地
经济利益的博弈。

郑万铁路引起平顶山的注
意，始于 2008 年。当时，网上对
郑万铁路已有所关注，众说纷纭、
莫衷一是。意识到这一发展机遇
后，市委政研室迅速起草了一份
决策参考，放在了市委主要领导
的案头。市委、市政府高度重视
郑万铁路，要求相关部门提出预
案并成立专项工作领导小组，积极
争取郑万铁路过境，接着又召开市
委全会进行动员部署。6年多来，
市委、市政府矢志不渝地争取，坚
持不懈地努力，几乎是在“山重水
复疑无路”的情况下，终于迎来

“柳暗花明又一村”。
郑万铁路初提，原铁道部在

线路规划上列出 3 个方案：方案
一是郑州—洛阳—重庆，方案
二是郑州—十堰—重庆，方案三
是郑州—襄阳—重庆。如果采纳
第一个方案，平顶山将错失拥抱
高铁的大好机会；第二、第三个
方案不管采纳哪个，平顶山都在
其中。

铁路发展，一要考虑沿线居民
的出行数量即客源，二要考虑沿
线城市经济发展活跃度，同时结
合地形地貌确定具体线路。市
委、市政府及有关部门一次又一
次向国家、省等有关方面表达平
顶山的诉求，陈述郑万铁路途经
平顶山的优势，并联合相关城市
共同争取，推动河南、湖北两省在
郑州—襄阳—重庆线路方案上达
成共识，最终促成原铁道部选择了
这一线路方案，使郑万铁路经过平
顶山基本成为定局。

根据批复，郑万铁路建成通车后，平
顶山西将与郑州东、南阳南共同成为我
省境内3座具有始发车功能的车站。

届时，我市将开通平顶山至北京、石
家庄、青岛、商丘、郑州方向的始发列
车。据测算，郑州-平顶山-南阳是郑万
铁路整线客流最为密集的区域，该路段
除了联网开通过境列车外，还将开通区
域内城际列车，远期来往于郑州经平顶
山至南阳的列车将在100对以上。

郑万铁路可研报告显示，按研究年度

初期 2025 年、近期 2030 年、远期 2040 年
算，平顶山至北京的始发车初期一天1对、
近期一天2对、远期一天3对；平顶山至石
家庄的始发车远期一天1对；平顶山至青
岛的始发车近期一天1对、远期一天1对；
平顶山至商丘的始发车近期一天1对、远
期一天1对；平顶山至郑州的始发车初期
一天6对、近期一天8对、远期一天10对。
区段客车中，郑州至平顶山初期一天 78
对、近期一天99对、远期一天149对；平顶
山至南阳初期一天71对、近期一天87对、

远期一天133对。
平顶山西还和省内的郑州东、禹州东、

南阳南、邓州东等，被列为长途跨线直达客
车的主要停靠站点；为服务沿线各站点，郑
万铁路在南阳与郑州区间还组织开行部分
城际列车。这意味着，凡途经郑万铁路的
列车在平顶山西站旅客均可乘降。

目前，我市开往重庆的火车，最快也
要历时 14 小时 54 分钟。开往北京的火
车，最快也要历时11小时31分钟。市铁
路办有关负责人说，郑万铁路通车后，乘
客 3个多小时可到重庆，4个小时可达北
京。
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